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Abstract of DE 10055828 (A1) 

The device (10) has a multiple joint hinge with which 
the hood (1) can be opened from the front. A safety 
device has at least one actuator (7) operated by a 
sensor signal(s) to move the hood from the closed 
position to an open position at least near the front 
windscreen. The interaction of the hinge device 
between the hood and the vehicle body (2) can be 
deactivated or interrupted for safe raising of the 
hood. Independent claims are also included for the 
following: a safety device and a motor vehicle with 
an inventive hinge device and safety device. 
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Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 

@ Scharniereinrichtung und Sicherheitseinrichtung fur ein Kraftfahrzeug 

@ Die Erfindung betrifft eine Scharniereinrichtung (10, 
10') zum Anlenken einer Fronthaube (1) eines Kraftfahr- 
zeuges in Kombination mit einer Sicherheitseinrichtung 
zum Verlagern der Fronthaube (1) in eine angehobene Po- 
sition. Die Scharniereinrichtung (10 r 10') weist ein Mehr- 
gelenkscharnier auf, mittels welchem die Fronthaube (1) 
von der Fahrzeugfrontseite her offenbar ist. Die Sicher- 
heitseinrichtung weist zumindest einen uber die Signale 
einer Sensorik betatigbaren Aktuator (7, 7') auf, mittels 
welchem die Fronthaube (1) aus ihrer geschlossenen Aus- 
gangslage in eine zumindest im Bereich der Frontscheibe 
angehobene Position verlagerbar ist. 
Gemafc der Erfindung ist zum sicherheitsbedingten Anhe- 
ben der Fronthaube (1) die Wirkverbindung der Schar- 
niereinrichtung (10, 10") zwischen der Fronthaube (1) und 
■ der Fahrzeugkarosserie (2) aufhebbar bzw. unterbrechbar. 
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Beschreibung 

[0001] Die Erfindung betrifft eine Scharniereinrichtung 
zum Anlenken einer Fronthaube eines Kraftfahrzeuges in 
Kombination mit einer Sicherheitseinrichtung zum Verla- 5 
gem der Fronthaube in eine angehobene Position, wobei die 
Scharniereinrichtung ein Mehrgelenkscharnier aufweist, 
mittels welchem die Fronthaube von der Fahrzeugfrontseite 
her offenbar ist, und wobei die Sicherheitseinrichtung zu- 
mindest einen iiber die Signale einer Sensorik betatigbaren 10 
Aktuator aufweist, mittels welchem die Fronthaube aus ih- 
rer geschlossenen Ausgangslage in eine zumindest im Be- 
reich der Frontscheibe angehobene Position verlagerbar ist. 
[0002] Sicherheitseinrichtungen, die im Fall einer Kolli- 
sion eines Fahrzeuges mit einem FuBganger ein Anheben 15 
der Fronthaube veranlassen, um den Abstand der Front- 
haube zum Motor zu vergroBern und um somit eine die 
Energie des Aufpralles zum Teil vernichtende Deformation 
derselben zu ermoglichen, sind bereits in unterschiedlichen 
Ausfuhrungsvarianten vorgeschlagen worden. Eine Sicher- 20 
heitseinrichtung der eingangs genannten Art ist beispiels- 
weise aus der DE-A-197 12 961 bekannt. Die Scharnierein- 
richtung, die hier als Viergelenk ausgebildet ist, ist an einem 
Scharniertrager angeordnet, der iiber ein Gelenk schwenk- 
bar mit der Karosserie des Fahrzeuges verbunden ist. Im 25 
Normalbetrieb ist der Scharniertrager iiber eine Verriege- 
lungseinrichtung in seiner Position an der Karosserie fixiert. 
Erkennt nun die Sensorik eine Kollision mit einem FuBgan- 
ger wird die Verriegelungseinrichtung gelost und der Schar- 
niertrager wird freigegeben, sodass ein unterhaib des Schar- 30 
niertragers angeordneter Aktuator ein Anheben der Front- 
haube bewirken kann. Diese bekannte Konstruktion ist rela- 
tiv anfallig fur Schwingungen sowie aufwandig und kompii- 
ziert im Aufbau. Bei einer der moglichen Ausfuhrungsfor- 
men wird der Aktuator in das Mehrgelenksscharnier inte- 35 
griert. Diese Konstruktion bietet den Vorteil, dass die Front- 
haube bei einem Unfail bedingten Anheben vom Scharnier 
gefuhrt wird, hat jedoch den Nachteil, dass in diesem Fall 
die Fronthaube sowohl eine Rotations- als auch eine Trans- 
lationsbewegung ausfuhrt. Zum Schutz des Unfallopfers 40 
ware es jedoch giinstiger, jegliche Bewegung der Front- 
haube in Fahrzeuglangsrichtung zu vermeiden. 
[0003] Hier setzt nun die Erfindung ein, der die Aufgabe 
zu Grunde liegt, eine Scharniereinrichtung der eingangs ge- 
nannten Art derart auszufiihren, dass die Fronthaube auf 45 
herkommliche Weise unter Ausfuhrung einer gekoppelten 
Rotations- und Translationsbewegung geoffnet werden 
kann, jedoch das aus Sicherheitsgriinden erfolgte Anheben 
der Fronthaube keine unerwunschte Translationsbewegung 
erfordert. Dabei sollen der erforderliche konstruktive Auf- 50 
wand moglichst gering gehalten und eine funktionssichere 
Ausfuhrung geschaffen werden. 

[0004] Gelost wird die gestellte Aufgabe erfindungsge- 
maB dadurch, dass zum sicherheitsbedingten Anheben der 
Fronthaube die Wirkverbindung der Scharniereinrichtung 55 
zwischen der Fronthaube und der Fahrzeugkarosserie auf- 
hebbar bzw. unterbrechbar ist. 

[0005] GemaB der Erfindung ist daher das normale Offhen 
der Fronthaube unter Durchfuhrung der von der bzw. den 
Scharniereinrichtung(en) untersttitzten Rotations- und 60 
Translationsbewegung moglich. Hingegen wird bei einem 
sicherheitsbedingten Anheben der Fronthaube die Wirkver- 
bindung der Scharniereinrichtung(en) zwischen der Front- 
haube und der Karosserie aufgehoben, sodass der bzw. die 
Aktuator(en) die Fronthaube ohne an die Zwangsbewegun- 65 
gen eines Scharniers gebunden zu sein, anheben kann bzw. 
konnen. Die einzelnen zusammenwirkenden Komponenten 
lassen sich auf zweckmaBige, robuste und funktionssichere 
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Weise ausfuhren. 

[0006] Bei einer bevorzugten Ausfuhrungsform der Erfin- 
dung ist bzw, sind der bzw. die Aktuator(en) mit der Front- 
haube (1) derart losbar gekoppelt, dass der bzw. die Aktua- 
tor(en) zum normalen Offnen der Fronthaube von dieser ent- 
koppelbar ist bzw. sind. Die Kopplung hat den Vorteil eines 
fixen Angriffspunktes bei einem unfallbedingten Anheben, 
wiirde jedoch der Funktion der Scharniereinrichtungen ent- 
gegen stehen, sodass zum normalen Offnen der Fronthaube 
eine Entkopplung vorgesehen ist. 

[0007] Die Scharniereinrichtung soli auf besonders einfa- 
che Weise derart ausgefiihrt sein, dass ihre Wirkverbindung 
in einer Unfallsituation, die ein Anheben der Fronthaube zur 
Folge hat, aufgehoben werden kann. Das lasst sich bei- 
spielsweise mit einer Ausfuhrung erreichen, bei der die Ge- 
lenkarme der Scharniereinrichtung zum normalen Offnen 
der Fronthaube in ihren Langen fixiert, zum Anheben der 
Fronthaube in ihren Langen frei veranderbar, insbesondere 
vergroBerbar, sind. 

[0008] Bei einer besonders funktionssicheren Ausfuhrung 
werden die Gelenkarme mehrteilig, insbesondere zweiteilig, 
ausgefuhrt, wobei die Armteile gegeneinander verschiebbar 
angeordnet und durch eine Fixiereinrichtung in ihrer gegen- 
seitigen Lage fixierbar sind. 

[0009] Bei einer moglichen, konstruktiv einfachen Aus- 
fuhrungsform ist die Fixiereinrichtung ein Sicherungsstift 
oder dergleichen, welcher beide Gelenkarmteile durchsetzt 
und zum sicherheitsbedingten Anheben der Fronthaube au- 
tomatisch entfernbar ist. 

[0010] Besonders vorteilhaft ist eine Ausfuhrungsform, 
bei der die Fixiereinrichtung von einer Fuhrungskulisse und 
von einem mit dieser beim Offnen der Fronthaube zusam- 
menwirkenden, am Gelenkarm befestigten Flihrungsbolzen 
oder dergleichen gebildet ist. Bei dieser Variante wird die 
Scharniereinrichtung daher bei einem unfallbedingten An- 
heben der Fronthaube nicht beschadigt und kann ohne Repa- 
raturaufwand wieder in ihre Ausgangslage zuruckgebracht 
werden. 

[0011] ZweckmaBigerweise wird als Mehrgelenkscharnier 
ein Viergelenkscharnier mit zwei Gelenkarmen verwendet, 
die jeweils zwei gegeneinander verschiebbar angeordnete 
Gelenkarmteile aufweisen. 

[0012] Die Koppelung der Aktuatoren zur Fronthaube 
zum sicherheitsbedingten Anheben derselben und deren 
Entkopplung, wenn die Fronhaube normal geoffnet werden 
soil, lassen sich auf besonders einfache Weise bei einer Aus- 
fuhrung sicherstellen, bei der jeder Aktuator ein ausfahrba- 
res Betatigungsteil aufweist, an welchem das eine Ende ei- 
nes Ubertragungshebels einklinkbar sowie ausklinkbar ist, 
dessen anderes Ende mit der Fronthaube verbunden ist. 
[0013] Eine besonders einfache und zweckmaBige Aus- 
fuhrung des Ubertragungshebels sieht vor, dass der am Be- 
tatigungsteil einklinkbare Endbereich des Ubertragungshe- 
bels gabelartig ausgebildet ist. 

[0014] Die Erfindung betrifft ferner ein Kraftfahrzeug, 
welches mit gemafl der Erfindung ausgefuhrten Einrichtun- 
gen versehen ist. 

[0015] Weitere Merkmale, Vorteile und Einzelheiten der 
Erfindung werden anhand der Zeichnung, die in schemati- 
schen und sehr vereinfachten Darstellungen zwei Ausfuh- 
rungsbeispiel der Erfindung zeigt, naher beschrieben. Dabei 
zeigen 

[0016] Fig. 1 eine seitliche Ansicht einer Fronthaube ei- 
nes Kraftfahrzeuges mit einer ersten Ausfuhrungsform der 
Erfindung in einer Lage bei geschlossener Fronthaube, 
[0017] Fig. 2 eine Fig. 1 entsprechende Darstellung in ei- 
ner Lage bei normal geoffneter Fronthaube, 
[0018] Fig. 3 eine Fig. 1 entsprechende Darstellung mit 
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der uber eine aktivierte Sicherheitseinrichtung angehobenen 
Fronthaube, 

[0019] Fig. 4 eine mogliche Ausfuhrungsform eines Ge- 
lenkarrnes einer Schamiereinrichtung, 

[0020] Fig. 5 eine zweite Ausfuhrungsform der Erfindung 5 
in einer Lage bei geschlossener Fronthaube, 
[0021] Fig. 6 eine Fig. 5 entsprechende Darstellung in ei- 
ner Lage bei normal geoffheter Fronthaube und 
[0022] Fig. 7 eine Fig. 3 entsprechende Darstellung, wo- 
bei jedoch die Fronthaube uber eine aktivierte Sicherheits- 10 
einrichtung angehoben ist. 

[0023] In Fig. 1 bis Fig. 3 ist von den zu einem Kraftfahr- 
zeug gehorenden Karosserieteilen neben der lediglich sche- 
matisch in seitlicher Ansicht gezeigten Fronthaube 1, die 
uber zumindest eine als Mehrgelenksscharnier ausgefuhrte 15 
Schamiereinrichtung 10 am Fahrzeug angeklenkt ist, ein 
von der Fronthaube 1 iiberdeckbarer Bereich einer der lei- 
den Kotflugel 2 gezeigt. Die Fronthaube 1 ist beidseitig uber 
je eine der Scharniereinrichtungen 10 derart an der Kraft- 
fahrzeugkarosserie angeschlagen, dass sie von der in den 20 
Fig. 1 bis 3 rechts befindlichen Fahrzeugfront in herkomm- 
hcher Weise unter Durchfuhrung einer gekoppelten Rotati- 
ons- und Translationsbewegung geoffnet werden kann. 
[0024] Die Schamiereinrichtung 10 ist als Viergelenk- 
scharnier ausgefuhrt und weist einen vorderen Gelenkarm 5 25 
und einen riickwartigen Gelenkarm 6 unterschiedlicher Lan- 
gen auf. Jeder dieser Gelenkarme 5, 6 ist uber jeweils ein 
Gelenk 15a bzw. 16a mit einer Scharnierplatte 3 geienkig 
verbunden, welche an der Unterseite der Fronthaube 1 befe- 
stigt ist. Mit ihren zweiten Enden sind die Gelenkarme 5, 6 30 
uber Gelenke 15b, 16b an einer weiteren Scharnierplatte 13 
angelenkt, welche am Kotflugel 2 befestigt ist. 
[0025] Die Sicherheitseinrichtung umfasst je einen mit je- 
der Schamiereinrichtung 10 in noch zu beschreibender 
Weise zusammenwirkenden und, bezogen auf den Frontbe- 35 
reich des Kraftfahrzeuges, hinter der jeweiligen Schamier- 
einrichtung 10 an der Fahrzeugkarosserie angeordneten Ak- 
tuator 7. Jeder Aktuator 7 ist mit einem ausfahrbaren Betati- 
gungsteil 17 versehen, das bei Bedarf, im Fall einer Kolli- 
sion des Kraftfahrzeuges mit einem FuBganger, die Front- 40 
haube 1 anhebt. 

[0026] Eine Kollision des Kraftfahrzeuges mit einem FuB- 
ganger kann uber eine am oder im vorderen Frontbereich 
des Kraftfahrzeuges untergebrachte, nicht dargestellte Sen- 
sorik erfolgen, die zumindest einen, insbesondere jedoch 45 
mehrere, an unterschiedlichen Stellen des Frontbereiches 
angeordnete Sensoren aufweist. Die Sensoren konnen so- 
wohl Naherungssensoren als auch auf Krafteinwirkung rea- 
gierende Sensoren sein. Die von der Sensorik kommenden 
Signale werden in einer nicht gezeigten und auch nicht Ge- 50 
genstand dieser Erfindung bildenden elektronischen Aus- 
werteeinrichtung ausgewertet, die beispielsweise auf pneu- 
matische oder sonstige Weise ein Ausfahren der Betati- 
gungsteile 17 der Aktuatoren 7 veranlasst. 
[0027] Am oberen Endbereich des ausfahrbaren Betati- 55 
gungsteils 17 ist zwischen zwei voneinander beabstandeten, 
beispielsweise kreisringfbrmig ausgebildeten Stutzteilen 
17a eine Einklinkstelle fur den einen Endbereich eines 
Ubertragungshebels 8 geschaffen. Dieser Endbereich des 
Ubertragungshebels 8 kann beispielsweise gabelformig ge- 60 
spalten ausgefuhrt sein, sodass die beiden Gabelzinken seit- 
lich des Betatigungsteils 17 zwischen die beiden Stiitzteile 
17a einfuhrbar sind. Der zweite Endbereich des Ubertra- 
gungshebels 8 ist an der Unterseite der Fronthaube 1 befe- 
stigt, wobei bei der dargestellten Ausfuhrungsform der 65 
Ubertragungshebel 8 zwischen der Scharnierplatte 3 und der 
Fronthaube 1 eingeklemmt ist. 

[0028] Die Gelenkarme 5, 6 sind besonders ausgefuhrt, in- 
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dem sie sich jeweils aus zwei Gelankarmteilen zusammen- 
setzen. Die beiden Gelenkarmteile sind im Normalfall in ih- 
rer gegenseitigen Lage fixiert, sodass die Gelenkarme 5, 6 
wie einteilig ausgefiihrte Gelenkarme wirken. In einer ent- 
sprechenden Unfallsituation, in der ein Anheben der Front- 
haube 1 veranlasst wird, wird die gegenseitige Fixierung der 
Gelenkarmteile aufgehoben, sodass die Langen der Gelen- 
karme 5, 6 zumindest im erforderlichen Bereich, frei veran- 
derbar sind. 

[0029] Fig, 4 zeigt anhand des Gelenkarmes 6 dessen 
Ausfuhrung mit zwei Gelenkarmteilen 6a, 6b. Das Gelen- 
karmteil 6a ist innerhalb des Gelenkarmteiles 6b gelagert 
und gegenuber diesem zur VergroBerung der Gesamtlange 
des Gelenkarmes 6 verschiebbar. Die feste Verbindung der 
beiden Gelenkarmteile 6a, 6b erfolgt hier uber einen Siche- 
rungsstift oder -bolzen 9. Der Gelenkarm 5 kann auf iiber- 
einstimmende Weise aus zwei Gelenkarmteilen bestehen. 
Erwahnt sei, dass, je nach Ausfuhrungsvariante, auch vorge- 
sehen werden kann, durch eine gegenseitige Verschiebbar- 
keit der Gelenkarmteile eine Verkurzung der Lange, insbe- 
sondere einer der Gelenkarme 5, 6, zuzulassen. 
[0030] Fig. 1 zeigt die Lage der beschriebenen Bauteile 
bei geschlossener Fronthaube I. Das Viergelenk der Schar- 
niereinrichtung 10 ist zusammengeklappt, die Gabel 8a des 
Ubertragungshebels 8 ist am Betatigungsteil 17 des Aktua- 
tors 7 eingeklinkt. 

[0031] Fig. 2 zeigt die Fronthaube 1 in ihrer normal geoff- 
neten Stellung, Die uber die Scharniereinrichtung(en) 10 
gleichzeitig stattfindende Translations- und Rotationsbewe- 
gung bewirkt ein Ausklinken bzw. gleitendes Losen der Ga- 
bel 8a des Ubertragungshebels 8 aus seiner Position am Be- 
tatigungsteil 17 des Aktuators 7. Die beiden Gelenkarme 5, 
6 nehmen unter Beibehaltung ihrer fixierten Langen ihre 
aufgestellten Positionen ein. 

[0032] Im Falle einer Kollision mit einem FuBganger wer- 
den nicht nur die Aktuatoren 7 betatigt, indem ihre Betati- 
gungsteile 17 ausgefahren werden, sondern es werden auch 
die Sicherungsstifte 9, welche die gegenseitige Lage der Ge- 
lenkarmteile der Gelenkarme 5, 6 fixieren, schlagartig ent- 
femt Damit wird die Wirkverbindung der Schamiereinrich- 
tung 10 zwischen der Fronthaube 1 und dem Kotflugel 2 
aufgehoben. Die beiden Gelenkarme 5, 6 konnen sich in ih- 
ren Langen derart variabel andem, dass sichergestellt ist, 
dass die Ubertragungshebel 8 in ihrer eingeklinkten Stellung 
verbieiben und die ausfahrenden Betatigungsteile 17 die 
Fronthaube 1 in eine angehobene Stellung bringen, die in 
Fig. 3 dargestellt ist. 

[0033] Das Entfemen der Sicherungsstifte 9 zur Freigabe 
der gegenseitigen Fixierung der Gelenkarmteile der Gelen- 
karme 5, 6 kann beispielsweise uber eine pyrotechnische 
Einrichtung erfolgen. 

[0034] Bei der in Fig. 5 bis Fig. 7 dargestellten Ausfuh- 
rungsform ist eine Schamiereinrichtung 10' vorgesehen, die 
ebenfalls als Viergelenkscharnier ausgebiidet ist, Dabei be- 
findet sich bei der in diesen Zeichnungsfiguren gezeigten 
Ausfuhrungsform der Erfindung links jeweils die nicht dar- 
gestellte Fahrzeugfront, rechts schliesst an die Fronthaube 1 
die ebenfalls nicht dargestellte Frontscheibe an. Auch bei 
dieser Ausfuhrungsform werden die Scharniereinrichtungen 
10' beidseitig der Fronthaube 1 am riickwartigen Endbereich 
angeordnet. 

[0035] Die Schamiereinrichtung 10' weist einen vorderen 
Gelenkarm 5' und einen riickwartigen Gelenkarm 6' auf, die 
in unterschiedlicher Lange ausgefuhrt sind, wobei der vor- 
dere Gelenkarm 5* der langere ist. Auch bei dieser Ausfuh- 
rungsform sind die beiden Gelenkarme 5', 6' uber Gelenke 
15'a, 16'a an einer Scharnierplatte 3' angelenkt, die an der 
Unterseite der Fronthaube 1 befestigt ist. Die zweiten Enden 
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der Gelenkarme 5', 6' sind an einer zweiten Schamierplatte 
13' angelenkt, die mit dem Kotflugel 2 des Kraftfahrzeuges 
fest verbunden ist. 

[0036] Wie bei der ersten Ausfuhrungsform setzen sich 
die beiden Gelenkarme 5', 6' je wei Is aus zwei gegenei nander 5 
verschiebbar angeordneten Gelenkarmteilen 5'a, 5*b und 6'a, 
6*b zusammen. Bei der dargestellten Ausfuhrungsform sind 
dabei die Gelenkarmteile 5'a, 6'a jene, die die Gelenkarm- 
teile 5b, 6^ aufhehmen. Die Ausgangslage bzw, normale 
Lage der Gelenkarmteile 5'a, 5*b und 6'a, 6T) ist deren kom- 10 
plett ineinander verschobene Lage, die keine weitere Ver- 
kiirzung der Gelenkarme 5', 6' zulasst. An den Gelenkarm- 
teilen 5'a, 6'a, die die auBeren, die zweiten Gelenkarmteile 
51), 61) aufnehmenden Gelenkarmteile sind, ist jeweils am 
unteren, der Schamierplatte 13' benachbarten Ende ein Fiih- 15 
rungsbolzen 24 befestigt. In der in Fig. 5 gezeigten Aus- 
gangslage befinden sich die Fuhrungsbolzen 24 knapp ober- 
halb der Gelenke 15'b, 161). Oberhalb der Gelenke 151?, 
161) sind vor den Fuhrungsbolzen 24 an der Schamierplatte 
13' Fuhrungsteile 23, die hier als Haken 23 ausgebildet sind, 20 
angeordnet, die nach ruckwarts offene Ausnehmungen auf- 
weisen, welche jeweils eine Kulissenfuhrung 23a fur jeden 
der Fuhrungsbolzen 24 zur Verfugung stellen. Die bogenfor- 
mige Krummung der Kulissenfuhrungen 23a ist dabei zu- 
mindest im Wesentlichen auf die ebenfalls entlang eines 25 
Kreisbogens erfolgende Schwenkbewegung der Fuhrungs- 
bolzen 24 beim normalen Offnen der Fronthaube 1 abge- 
stimmt. 

[0037] Die Sicherheitseinrichtung umfasst auch bei dieser 
Ausfuhrungsform je einen, hinter jeweils einer der Schar- 30 
niereinrichtungen 10' an der Fahrzeugkarosserie angeordne- 
ten Aktuator 7. Jeder Aktuator 7 ist mit einem bei Bedarf 
ausfahrbaren Betatigungsteil 17' versehen, welcher, wie bei 
der ersten Ausfuhrungsform, an seinem oberen Endbereich 
eine zwischen zwei voneinander beabstandeten Stutzteilen 35 
17'a gebildete Einklinkstelle fiir den einen Endbereich eines 
Ubertragungshebels 8' aufweist. Ahnlich zur Ausfuhrungs- 
form gemaB Fig. 1 bis 3 kann der hier einklinkbare und aus- 
klinkbare Endbereich des Ubertragungshebels 8' gabelfor- 
mig ausgefuhrt sein. Der Ubertragungshebel 8' ist bei der 40 
dargestellten Ausfuhrungsform mit der Schamierplatte 3' 
fest verbunden, er kann jedoch auch als gesondertes, mit der 
Fronthaube 1 verbundenes Bauteil ausgefuhrt sein. 
[0038] Fig. 5 zeigt die beschriebenen Bauteile bei ge- 
schlossener Fronthaube 1 mit zusammengeklappten Vierge- 45 
ienk, eingeklinkter Gabei 8'a und unbetatigtem Aktuator 7. 
[0039] Wird die Fronthaube 1 zum normalen Offnen von 
der Frontseite des Kraftfahrzeuges her hoch geschwenkt, 
klinkt die Gabel 8'a des Ubertragungshebels 8* aus ihrer Po- 
sition am Betatigungsteil 17' aus und die beiden Fuhrungs- 50 
bolzen 24 werden von den Ftihrungskulissen 23a erfasst. 
Dies verhindert eine gegenseitige Verschiebbarkeit der Ge- 
lenkarmteile 5'a, 51) sowie 6'a, 61) der Gelenkarme 5', 6* und 
die beiden Gelenkarme 5', 6' nehmen unter Beibehaltung ih- 
rer ursprunglichen Lange ihre aufgestellten Positionen ein. 55 
Fig. 6 zeigt die Endlage bei geoffheter Fronthaube. Dabei 
kann eine am Endbereich von zumindest einer der Ftih- 
rungskulissen 23a ausgebildete Rastvertiefung den Fuh- 
rungsbolzen 24 aufnehmen und derart eine gewisse Fixie- 
rung des Schamiers in dieser Stellung bewirken. 60 
[0040] Wird der Aktuator 7' in einer entsprechenden Un- 
fallsituation, einer Kollision des Kraftfahrzeuges mit einem 
FuBganger, betatigt, so wird sein Betatigungsteil 17' ausge- 
fahren. Uber den Ubertragungshebel 8' wird nun eine Anhe- 
bebewegung der Fronthaube 1 in die Wege geleitet, sodass 65 
die Fuhrungsbolzen 24 der beiden Gelenkarme 5*, 6' von den 
Fiihrungskulissen 23a nicht erfasst werden. Da sich die Ge- 
lenkarmteile 5'a, 51) sowie 6'a, 61) aber gegenseitig zur Ver- 
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groBerung der Gesamtlange der Gelenkarme 5', 6' verschie- 
ben konnen, wird schlieBlich die in Fig. 7 gezeigte angeho- 
bene Lage der Fronthaube 1 eingenommen. Damit sind die 
Wirkverbindung der Gelenkarme 5', 6' der Schamiereinrich- 
tung 10' zwischen der Fronthaube 1 und dem Kotflugel 2 
und die Wirkung der Scharniereinrichtung 10' als Vierge- 
lenkscharnier aufgehoben. 

[0041] Die Erfindung ist auf die dargestellten Ausfuh- 
rungsbeispiele nicht eingeschrankt. So ist es insbesondere 
moglich, den Ubertragungshebel auf andere Weise mit dem 
jeweiligen Aktuator zu koppeln, um beim normalen Offnen 
der Fronthaube ein Entkoppeln vom Aktuator zu gewahrlei- 
sten. Die gegenseitige verschiebbare Anordnung der Gelen- 
karme, deren Fixierung in der vorgegebenen Lange sowie 
das Losen der Fixierung konnen ebenfalls auf andere Art 
und Weise erfolgen. Es ist ferner moglich, die Wirkverbin- 
dung des Mehrgelenkscharniers auf andere Weise aufzuhe- 
ben, beispielsweise indem die Gelenkarme geteilt werden. 
[0042] Erwahnt sei femer, dass je nach Anordnung und 
Lagerung des Aktuators und dessen Zusammenwirken mit 
der Fronthaube auch Ausfuhrungen moglich sind, bei denen 
ein Entkoppeln des Aktuators nicht erforderlich ist. 

Patentanspriiche 

1. Scharniereinrichtung zum Anlenken einer Front- 
haube eines Kraftfahrzeuges in Kombination mit einer 
Sicherheitseinrichtung zum Verlagern der Fronthaube 
in eine angehobene Position, wobei die Scharnierein- 
richtung ein Mehrgelenkscharnier aufweist, mittels 
welchem die Fronthaube von der Fahrzeugfrontseite 
her offenbar ist, und wobei die Sicherheitseinrichtung 
zumindest einen uber die Sign ale einer Sensorik beta- 
tigbaren Aktuator aufweist, mittels welchem die Front- 
haube aus ihrer geschlossenen Ausgangslage in eine 
zumindest im Bereich der Frontscheibe angehobene 
Position verlagerbar ist, dadurch gekennzeichnet, 
dass zum sicherheitsbedingten Anheben der Front- 
haube (1) die Wirkverbindung der Scharniereinrich- 
tung (10, 10') zwischen der Fronthaube (1) und der 
Fahrzeugkarosserie (2) aufhebbar bzw. unterbrechbar 
ist. 

2. Sicherheitseinrichtung in Kombination mit einer 
Scharniereinrichtung nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass der bzw. die Aktuator(en) (7, 7') mit 
der Fronthaube (1) derart losbar gekoppelt ist bzw. 
sind, dass der bzw. die Aktuator(en) (7, 7') zum norma- 
len Ofraen der Fronthaube (1) von dieser entkoppelbar 
sind. 

3. Scharniereinrichtung nach Anspruch 1 oder 2, da- 
durch gekennzeichnet, dass die Gelenkarme (5, 6, 5', 
6') der Scharniereinrichtung (10, 10') zum normalen 
Offnen der Fronthaube (1) in ihren Langen fixiert, zum 
Anheben der Fronthaube (1) in ihren Langen frei ver- 
anderbar, insbesondere vergrdBerbar, sind. 

4. Scharniereinrichtung nach Anspruch 1 oder 3, da- 
durch gekennzeichnet, dass die Gelenkarme (5, 6, 5', 
6') mehrteilig, insbesondere zweiteilig, ausgefuhrt 
sind, wobei ihre Armteile (6a, 6b, 5'a, 51), 6'a, 61)) ge- 
geneinander verschiebbar angeordnet sind und durch 
eine Fixiereinrichtung in ihrer gegenseitigen Lage fi- 
xierbar sind. 

5. Scharniereinrichtung nach Anspruch 4, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass die Fixiereinrichtung ein Siche- 
rungsstift (9) oder dergieichen ist, welcher beide Ge- 
lenkarmteile (6a, 6b) durch setzt und zum sicherheits- 
bedingten Anheben der Fronthaube (1) automatisch 
entfernbar ist. 
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6. Scharniereinrichtung nach Anspruch 4, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass die Fixiereinrichtung von einer 
Fiihrungskulisse (23a) und von einem mit diesem beim 
Ofrhen der Fronthaube (1) zusammenwirkenden, am 
Gelenkarm (5', 6') befestigten Fuhrungsbolzen (24) 5 
oder dergleichen gebildet ist. 

7. Scharniereinrichtung nach einem der Anspruche 1 
bis 6, dadurch gekennzeichnet, dass sie ein Viergelenk- 
scharnier mit zwei Gelenkarmen (5, 6, 5', 6') ist, die je- 
weils zwei gegeneinander verschiebbar angeordnete 10 
Gelenkarmteile (6a, 6b, 5'a, 5'b, 6'a, 61)) aufweisen. 

8. Sicherheitseinrichtung in Kombination mit einer 
Scharniereinrichtung, nach einem der Anspruche 1 bis 
7, dadurch gekennzeichnet, dass der Aktuator (7, 7') ein 
ausfahrbares Betatigungsteil (17, 17') aufweist, an wel- 15 
chem das eine Ende eines Ubertragungshebels (8, 8') 
einklinkbar sowie ausklinkbar ist, dessen anderes Ende 
mit der Fronthaube (1) verbunden ist. 

9. Sicherheitseinrichtung nach Anspruch 8, dadurch 
gekennzeichnet, dass der am Betatigungsteil (17, 17') 20 
einklinkbare und ausklinkbare Endbereich des Ubertra- 
gungshebels (8, 8') gabelartig ausgebildet ist. 

10. Kraftfahrzeug mit einer Scharniereinrichtung und 
einer Sicherheitseinrichtung gemaB zumindest einem 
der Anspruche 1 bis 9. 25 
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